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Blandt regeringens mange fordlag til udvikling af hovedstaden er anlagygelse af en @
til boliger ved den nordlige indsgjling til Kgbenhavns Havn og en samling af ger til
industriproduktion ved den sydlige indsgjling.

Efter udflytning af industriproduktion til Kina og andre lavtlgnslande med ringe
milj gbeskyttel se gennem de seneste godt 30 &, er der nu et politisk gnske om at
flytte den samme produktion tilbage igen. Men tilbage til en storby?

| Kina har man i dag travlt med at flytte industriproduktionen ud af storbyerne, hvor
den skaber store miljgproblemer og forringer byboernes livskvalitet.

Hvor kommer jorden fra?
Det haavdes, at fyldet til gerne er overskudgord, men hvorfrakommer det, og
hvordan kommer det dertil?

Som kgbenhavner vil man nok kunne se frem til betydelig mere forurening og
traangsel pa byens vejnet. Ifalge Dansk Byggeris beregninger svarer transporten af
opfyldningmateriale til cirka 100 lastvognsture per time hver eneste time dagnet
rundt hver eneste dag hele aret i en tredrig periode.

Derefter kommer sa transporten af maskiner og materialer til byggeri. Og det er,
inden selve industriproduktionen overhovedet er gaet i gang.

Det haavdes videre, at gerne vil virke som klimasikring i forhold til
havvandsstigninger. Men hvordan skal disse ger selv sikres mod havvandsstigninger?
Og hvorfor ikke sikre den eksisterende kystlinje i stedet for at bygge mere udsat
kystlinje? Burde man ikke, tvaatimod, flytte laangere vak fra kysten?



Der findes aller ede havnebyer
Man kan ikke haevde, at nybyggeri er baaredygtigt, hvis der ikke er brug for det, eller
hvis det med fordel kunne placeres andre steder.

Der er naturligvisen idei at placere industriproduktion i naarheden af en havn, men
der er andre havnebyer pa Sjadland, for eksempel Radby, Nakskov, Korsar og
Kaundborg, hvor der er mere brug for og bedre egnede arealer til industriproduktion.

Men hvis der ikke kommer industriproduktion i Kgbenhavn, og dermed antagelig en
masse nye arbejdspladser, hvad er sa begrundelsen for boligeen?

Der er laange blevet argumenteret for behovet for at skaffe plads og bygge nyt i
Kgbenhavn til de mange til flyttere, man forventer, men befolkningen i Kagbenhavn
vokser kun, hvis politikerne vil det.

Og det er jo nok aligevel ikke industriarbejderne, som kommer til at bo paden g, for
det har de nagope rad til — og maske heller ikke lyst til. De vil nok fortsat bo pa
Vestegnen eller laangere mod syd eller vest.

Men der vil sikkert ogsa vaare arbejdspladser for mange ledere og mellemledere i
industriproduktionen, og nogle af dem kunne maske godt taanke sig at bo pa den @.

Segregering af Kgbenhavn fortsagtter

Den segregeringsproces, der har praagget udviklingen i Kgbenhavn gennem de seneste
artier, nemlig at vellannede og velhavende erhvervsaktive, pensionister og
udlandsdanskere flytter ind i og overtager de centrale dele af byen, mens resten
forsvinder ud mod vest og ned mod syd, vil derfor forstaakes.

Det samfundsmaessige problem med en byregion, som er spaltet i en central og
nordlig del for den velstillede og karrierebevidste del af befolkningen og en vestlig
og sydlig del for det nye proletariat, bliver ikke lagst, tvaatimod.

Det er det samme med "trafikl@sningen”, hvor man tilfgjer super-cykelstier og
hurtigke@rende busbaner, samtidig med at man udvider motorvejsnettet for biler og
lastbiler. Safér alle, hvad de vil, men det egentlige problem, det konstant stigende



transportbehov, forbliver ulgst.

Bilfri by skaber monotoni

| forbindelse hermed er der fra den modsatte side af det politiske spektrum i

K gbenhavns Borgerreprassentation et forslag fremme om at gere hele den indre del af
byen bilfri.

Resultatet af dette vil, hgjst sandsynligt, blive en "@" for shoppere og turister. Da
disse kraever mere service og flere varer, vil det medfere en gget trafikbelastning i de
omréder uden for den indre by, hvor kabenhavnerne faktisk bor.

Bil- og lasthiltrafikken skaber en lang raskke problemer i storbyer og bar derfor
reduceres mest muligt, videst muligt. Ikke bare inden for et snaavert afgramset
omréde midt i byen.

Opdelingen af byeni ”ger” med hvert deres bestemte indhold — det, som
byplanlagggere kalder funktionsbestemte zoner — var saalig udbredt i forbindelse
med genopbygningen af vest- og gsteuropad ske storbyer efter Anden Verdenskrig.

Den funktionalistiske byudviklingsmodel, som resulterede i de mange monotone
forstadsmiljger, der i dag omkranser europad ske storbyer, havde en anden effekt end
bomberne under krigen, men socialt, kulturelt og milj@maessigt var effekten nagope
mindre adel sgggende.

Kan det virkelig vearerigtigt, at Kgbenhavns udvikling i det 21. &rhundrede skal
baseres pa sa forsimplede og forad dede planlaagningsprincipper?
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